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Lieber Leser,

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch wesentlich aufwéndiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erklarung dafir ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, benétigt selbst der Fachmann bei Wartungs- und
Reparaturarbeiten am Fahrzeug eine spezielle Anleitung.

Auch der fachkundige Hobbymonteur sollte bedenken, dass
der Fachmann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschu-
lung und seinen Erfahrungsaustausch (ber den neuesten

Technikstand verfligt. Mithin kann es fiir die Uberwachung / /

und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Abstanden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsatzlich muss sich der Heimwerker natirlich

Das gilt insbesondere fir jene Arbelten die die VerkehrSS|-
cherheit des Fahrzeugs beelntrachtlgen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird's g ‘m\acht«-Handbuch je-
doch fir praktizierte Verkehrssicherhe urch die Beschrei-
bung der Arbeitsschritte und den Hinweis, die Sicherheits-
aspekte nicht auBer Acht zu lassen, wird der Heimwerker vor
der Arbeit entsprechend senSIb|I|S|ert ‘und informiert. Auch
wird darauf hingewiesen, im Zwetfelsfall die Arbeit lieber von
einem Fachmann ausfuhren zu Iassen

Sicherheitshinw &x
Auf verschled;ne ‘Seiten dieses Buches stehen

»Slcherheltshmwélse« Bevor Sie mit der Arbeit anfan-
gen, lesen bitte diese Sicherheitshinweise aufmerk-
sam durch und halten Sie sich strikt an die dort gegebe-
nen Anw\e;&gen

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen

und ob unter Umstanden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefuhrt werden kann. Empfehlenswert: Wenn
Sie eine elek onlsche Kamera zur Hand haben, dann sollten
Sie kompI|Z|er‘[e "Arbeitsschritte fir den Wiedereinbau foto-
grafisch dokumentleren

meisten Schraubverbindungen ist das Anzugs-
ehmoment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in
dem Fall mit einem Drehmomentschliissel angezogen wer-
den riissen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der
Wert fett gedruckt. Nach Mdglichkeit sollte man generell
jede Schraubverbindung mit einem Drehmomentschliissel
anziehen. Ubrigens: Fiir viele Schraubverbindungen sind In-
nen- oder AuBen-Torxschliissel erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird’s gemacht«-Buchreihe auf den Markt brachte, wurden
im Automobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile ein-
gesetzt. Inzwischen ist das elektronische Management allge-
genwartig; ob bei der Steuerung der Zindung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch dafirr, dass es in verschiedenen Bereichen keine Ver-
schleiBteile mehr gibt. Das Uberpriifen elektronischer Bautei-
le ist wiederum nur noch mit teuren und speziell auf das
Fahrzeugmodell abgestimmten Prifgeraten mdglich, die dem
Heimwerker in der Regel nicht zur Verfiigung stehen. Wenn
also verschiedene Reparaturschritte nicht mehr beschrieben
werden, so liegt das ganz einfach am vermehrten Einsatz
von elektronischen Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann zwangslaufig auch nicht auf je-
des technische Problem am Fahrzeug eingehen. Dennoch
hoffe ich, dass die getroffene Auswahl an Reparatur- und
Wartungshinweisen in den meisten Féllen die auftretenden
Probleme 16st. Eines sollten Sie bei lhren Arbeiten am eige-
nen Auto auch beachten: Standig werden am aktuellen Mo-
dell technische Anderungen durchgefiihrt, so dass sich die
im Buch verdffentlichten Arbeitsanweisungen und Einstellda-
ten fur lhr spezielles Modell geéndert haben kénnten. Sollten
Zweifel auftreten, erfragen Sie bitte den aktuellen Stand
beim Kundendienst des Automobilherstellers.

Riidiger Etzold
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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten
B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

Im September 2004 wurde die zweite Generation der
A-KLASSE (Typ 169) vorgestellt, zunachst als 5-Turer, im
Dezember 2004 folgte die 3-tlirige Coupé-Version.

Im Juli 2005 kam die etwas gréBere B-KLASSE (Typ 245)
auf den Markt. A- und B-KLASSE sind ahnlich aufgebaut und
weitgehend mit denselben Motoren ausgeristet.

Neben dem abweichend gestalteten Frontdesign ist die
B-KLASSE 432 mm langer, 13 mm breiter, 10 mm hdher und
hat einen um 210 mm gréBeren Radstand als die
A-KLASSE. Dementsprechend féllt auch das Platzangebot
fur die Fondpassagiere sowie das mdgliche Zulade-Volumen
deutlich gréBer aus.

Fur die kompakten MERCEDES-Modelle stehen Benzin- und
Dieselmotoren mit unterschiedlichem Leistungsspektrum zur

Verfugung. Bei allen Benzinmotoren werden Kraftstoffeln-//

spritzung und Zlindung von einem elektronischen Motorma-"
nagement gesteuert. Auch die Common-Rail- D|reyf( nspnt-
zung (CDI) fir die Dieselmotoren wird elektromsc g a-
nagt. Die Motoren sind quer im Motorraum elngebauL und

treiben die Vorderrader an. // 9% Y/
4

Die neue Modellgeneration zeichnet SICh funter anderem
durch eine reichhaltige Ausstattung und einen hohEn passi-
ven Sicherheitsstandard aus. Die Sicherheitseinrichtungen
umfassen neben Gurtstraffern und (adaptiven Gurtkraftbe-
grenzern serienmé&Big sechs Alrbag\s\\F/aﬁrer- Beifahrer-,
Seiten- und Kopfairbags. Die Front- Alrbég besitzen zweistu-
fige Gas-Generatoren. Dadurch entfalten’ sie sich je nach
Unfallschwere unterschiedlich stark u&d vermindern so die
Belastung fiir Fahrer und Belfa\h(er

Nach fast vierjahriger Pro nr.h\kamen im Juni 2008 die
Uberarbeiteten Modelle deduﬁmpd B-Klasse auf den Markt.
Signifikante Erkennungsmerkmale dieser Modelle sind die
der Kotfligelkontur @rqgeﬁqassten Scheinwerfer sowie modifi-

zierte FrontstoBfangéF vergroBertem Lufteinlass.

Ein weiteres Erkennungsmerkmal sind die in Wagenfarbe
lackierten AuB: piegelgehause und Tirgriffe sowie die neu
modelIienerﬁi—\lgf:kyqi]ckleuchten. Sie ragen bis weit in die
Seitenflanken-hinein und lassen die Karosserie breiter und
kraftvoller wirken.

A-Klasse, Modell 200{}’4‘\\

Ox
<

@

&

N

/\
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Fahrzeug- und Motoridentifizierung

Fahrgestellnummer

Anhand der Fahrgestellnummer kann das Fahrzeugmodell
identifiziert werden. In der Fahrgestellnummer sind Modell-
reihe und Karosserievariante verschliisselt aufgefiihrt.

M-6630

Die Fahrgestell-Nummer (Fg-Nr.) oder Fahrzeug-ldentifizie-
rungsnummer (FIN) —1— ist im Motorraum an der Spritzwand
in das Karosserieblech eingeschlagen. 2 — Luftfilterdeckel,
3 — Olmessstab. In der Abbildung ist die A-KLASSE mit Die-
selmotor dargestellt.

Die Fahrgestell-Nummer —1— steht auch\e\uf dem Typschild
—4— unterhalb des TirschlieBzapfens —5— der Beifahrertiir.

Aufschliisselung der Fahrgé’\s}tgll-Nu\thmer
\\\\)
N J | 162158

@ ® ®

WDD 169

\\

® WDD = Daimler- ChryslerAG
@ 169 = Typ: AxKIasse 245 — B-Klasse

® 008 = Aus{fuhm};lg 0 — 5-Tirer (3 — 3-Turer) 0 — Diesel-
motor (3= Benzmmotor) 8 — 2,0--CDI-Motor

@ 1 = Lenkung: 1 — Linkslenker, 2 — Rechtslenker
® J = Herstellerwerk Rastatt

® 162158 = fortlaufende Seriennummer

12

Motornummer

. /
Die Motornummer —1-ist-unten in den Motorblock —2— ein-
geschlagen, an der Trehnstelre zur Olwanne —3-. Zur Uber-

prifung vorderaUnterbodenabdeckung ausbauen.

Aufschliisselung deFNIotornummer:

960 30 233424

@

\@ 960 = 2,0-- Saugmotor

3(5 Flllzeichen
@ 233424 = Fortlaufende Seriennummer



Aus dem Inhalt:

B Vorderachse
H Federbein

B StoBdampfer

Die wichtigsten Fahrwerkskomponenten der A-/B-KLASSE
sind die McPherson-Vorderachse mit starren Dreieckslen-
kern sowie die Hinterachse mit voneinander getrennten
StoBdampfern und Schraubenfedern. Die Vorderachse ist an
einem Hilfsrahmen befestigt.

Optimale Fahreigenschaften und geringster ReifenverschleiB
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandfrei ist. Bei unnormaler Reifenabnutzung sowie mangel-
hafter StraBenlage sollte die Werkstatt aufgesucht werden,
um den Wagen optisch vermessen zu lassen. Die Fahrwerk-

B Schraubenfeder
B Gelenkwelle

B Hinterachse

[ | LenkunglAirIﬁ;ag\
{\(\ \\
B Spurstangenkopf

B Réder und Reifen

vermessung kann ohrie eine entsprechende Messanlage
A~

nicht durchgefiihrt wer

Sicherheitshin&
SchweiB- und. Richtarbeiten an tragenden und rad-

filhrenden' Bau n der Vorder- und Hinterradaufhan-
gung sind t zuldssig. Selbstsichernde Schrau-

bel tern sowie korrodierte Schrauben/Muttern sind
paraturfall immer zu ersetzen.

/)
/)

im

1 — Federbein mit StoBdampfer und Schraubenfeder
2 — Vorderachstrager
3 — Lenkséule

4 — Schraubenfeder
5 — Koppelgelenk fiir Stiitzstreben
6 — StoBdampfer
7 — Hinterachskoérper
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Tragendes Element der McPherson-Vorderachse ist der mit
der Bodengruppe des Fahrzeuges verschraubte Vorderachs-
tréger.

Schraubenfeder und Zweirohr-StoBdampfer sind zu einem
platzsparenden Federbein zusammengefasst. Beide Feder-
beine sind oben mit der Karosserie und unten mit den Achs-
schenkeln verschraubt.

Die Achsschenkel werden jeweils liber ein Gelenk von einem
Dreiecksquerlenker gefiihrt. Die Querlenker sind iber Gum-
mimetalllager mit dem Vorderachstréger verbunden.

Der quer liegende und liber 2 Koppelstangen mit den Feder-
beinen verbundene Stabilisator wirkt bei Kurvenfahrt der

Karosserieneigung entgegen und sorgt fir besser 2. Boden-
haftung der Vorderréader. “ )

Das Radlager ist in den Achsschenkel ‘i
gerspiel muss nicht eingestellt werden.

Die Antriebskraft des Motors wird Ube?i\iwei Gelenkwellen
auf die Vorderrader Ubertragen. Die Vorderachse ist war-
tungsfrei.

Der Achseinstellwert flr die/f’,f’\ amtspur der Vorderachse
betragt bei der A- und B-KLASSE: 0°

1- Schraq,bé\hif\\ege\i >
2 - Federbeinstiitzrohr
3 — Ausgleichsgetriebe (Differenzial)

8 — Radlager

4 — Gehause fiir Lenkspindel
5 —Innengelenk der Achswelle
6 — Koppelstange

11 - Spurstange
12 - Querlenker
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7 — Achsschenkel

9 — Bremsscheibe
10 — AuBengelenk der Achswelle

13 — Servomotor

14 - Lenkgetriebe

15 — Querstabilisator
16 — Vorderachstrager



Federbein zerlegen/StoBdampfer/
Schraubenfeder aus- und einbauen

6 ' )
N | Q_Eu 2
= | 8 s
e
7 ' | @“ Z/“
\ \ I
B ®s
9\ 11
v

10&.@ Y

M-3648

1 — Abdeckkappe am Stiitzlager aufgeclipst.

2 — Mutter, 67 Nm. Selbstsichernd, nach jeder Demontage’,

ersetzen. P
3 — Schrauben, 20 Nm + 45°; nach jeder Demonta’éé \é‘rsetk-
zen. ))
4 — Stutzlager
5 — Schraubenfeder. Auf Farbkennzeichn
nur achsweise ersetzen. Pro Achse nur
dern eines Herstellers verwenden. Oberflé
derwindung darf nicht beschadigt sein.
6 — Anschlagpuffer mit Staubmanschette (!
7 — Kolbenstange
8 — Federteller unten N
9 — StoBdampfer, einzeln austauschbar.
10 — Schrauben; nach jeder Demontage ersetzen.
11 — Muttern, 120 Nm + 90°.'Nach jeder Demontage erset-
zen. ‘ \

‘ achten ) nd
hraubenfe-
v der Fe-

Faltenbalg)

Ausbau

R S|ehe entsprechendes Kapitel.

Achtung: Die Schraubenfeder steht unter hoher Spannung.
Um den StoBdampfer ‘ausbauen zu kénnen, muss die
Schraubenfed mlt einem geeigneten Federspanner zu-
sammenged "ckt werden.
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Sicherheitshinweis
Auf keinen Fall StoBdampfermutter I6sen, wenn die
Feder nicht einwandfrei und sicher gespannt ist. Da-
rauf achten, dass die Federwindungen sicher von
den Spannplatten umfasst werden und }ier Feder-
spanner nicht abrutschen kann. Nur stabi é:;?lerk-
zeug verwenden. Keinesfalls Schraube}n‘ - mit
Draht zusammenbinden. Unfallgefa/

ieeign Spannvorrichtung in einen Schraubstock
elnspannen zum Beispiel Federspanner HAZET 4900-2A
mit Spannplattenpaar HAZET 4900-17.

eis: Die Abbildung zeigt nicht das Federbein der
A-/B-KLASSE.

® Federbein mit den Windungen der Schraubenfeder so in
den Federspanner einsetzen, dass mindestens 3 Win-
dungen der Feder gespannt werden.

@ Auf richtigen Sitz der Schraubenfeder in den Spannplat-
ten —2— achten —Pfeil-. 1 — Federspanner.

® Federbein so verdrehen, bis das untere Ende der
Schraubenfeder mit dem Ende der Spannplatte fluchtet.

@® Schraubenfeder so weit vorspannen, bis das Stitzlager
oben entlastet ist.

@® Abdeckkappe am Stitzlager des Federbeins abnehmen.



Gelenkwellen/Manschetten/Gelenke — Detaillibersicht

Gelenkwellen mit Zwischenlager

1 - Gleichlaufkugelgelenk auBen

2 — Gelenkwelle rechts

3 — Innengelenk rechté A
4 - Schrauben fiir Zwischenlager

5 — Lagerbock
6 — Zwischenwelle -
7- Schutzring*i —/ '
8 — Sprengring
9 — Schutzring

10 — Innengelenk links

11 < Gelenkwelle links

12 — Gleichlaufkugelgelenk auBen

Gleichlaufkugelgelenk

1 - Gelenkwelle
2 - Sicherungsring
3 — Klemmschelle klein
4 — Manschette
5 — Klemmschelle groB
6 — Gleichlaufkugelgelenk auBen
7 —Verzahnung
Mit Gewinde fiir Nabenmutter.

Hinweis: Das innere Gleichlaufkugel-
gelenk ist &hnlich aufgebaut.

Tripodegelenk innen

1 - Gelenkwelle

2 — Klemmschelle klein

3 — Manschette

4 — Klemmschelle groB

5 — Tripodestern mit Rollen

6 — Sicherungsring

7 — Gelenkgehduse fiir Tripodestern
8 — Sicherungsring
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Gelenkwelle zerlegen/
Manschette erneuern

Je nach Motor-/Getriebekombination ist das getriebeseitige
innere Gelenk als Gleichlaufkugelgelenk oder als Tripode-
Gelenk ausgelegt. Fahrzeuge mit Schaltgetriebe sind mit
Gleichlauf-Kugelgelenken ausgestattet, Fahrzeuge mit Auto-
matikgetriebe sind mit Tripode-Innengelenken ausgestattet.
Das Tripodegelenk hat anstelle der 6 Kugeln 3 Rollen, die
um 120° versetzt auf einem Tripodestern angeordnet sind.

® Gelenkwelle ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Gelenkwelle sdubern und mit einem Lappen vorsichtig in
einem Schraubstock einspannen.

@ Einbaulage der Manschetten (Gelenkschutzhillen) auf
der Welle markieren, damit die neuen Manschetten in
gleicher Lage eingebaut werden kénnen. Beim Markieren
auf keinen Fall den Lack der Gelenkwelle beschadigen.

® Klemmschellen an beiden Manschetten mit Seitenschnei-
der aufschneiden und abnehmen.

@® Defekte Manschette aufschneiden und vom Gelenk ab-
ziehen.

Gleichlaufkugelgelenk auBen und innen

Ausbau

9 ) -
8 |

® Gleichlaufkugelgelenk —8— am Innenstern’ ~9— mit geeig-
netem Stahldorn von der Gelenkwelle /abtreiben. Ach-
tung: Anlageflachen der Wellendichtringe nicht-beschadi-
gen.

@ Sicherungsring mit einer geeignetén Zange spreizen und
aus der Nut in der Verzahnung der Gelenkwelle heraus-
nehmen, siehe Detailiibersicht M-3659.

® Gelenk reinigen.

Achtung: Bei Wassereintritt“oder Verunreinigungen muss
das Gelenk zerlegt werden; vorher Gelenkgehause, Innen-
stern und Kugelkéafig zueinan‘dﬁe‘rk kennzeichnen.
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Einbau

® Neuen Sicherungsring in der Nut in der Verzahnung der
Gelenkwelle einsetzen.

® Neue kleine Klemmschelle auf die Gelenkwelle auf-
schieben.

® Verzahnung der Gelenkwelle mit Klebebahd abdecken
und neue Manschette auf die Gelenkwelle aufschieben.

® Gelenk bis zur Oberkante des Innensterns mit Fett beflil-
len. ‘ W

® Gelenk auf die Gelenkwelle aufschieben.

Manschette und Gelenk mit der Restmenge Fett befiillen.

® Manschette Uber Gelenk und Gelenkwelle schieben.

1T B

UL

M-3660

® Manschette so ausrichten, dass der Abstand a zwischen
Anfang des Gelenkgeh&duses und Ende der Manschette
(kleiner Durchmesser) eingehalten wird.

Gleichlaufkugelgelenk

Motor Abstand a in mm

auBen | innen links |innen rechts
A150/A170/A200/
A160 CDI 125 173 176
B150/B170/B200
A200 Turbo/
A180 CDI/A200 CDI
B200 Turbo/ 132 170 173
B180 CDI/B200 CDI

® Neue groBe Klemmschelle auf die Gelenkwelle auf-
schieben. Beide Klemmschellen Uber die Manschette
schieben und ausrichten.



Aus dem Inhalt:

B Bremsbelage wechseln
B Bremsscheibe prifen

B Bremsscheibe wechseln

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche Sau-
berkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die notige Arbeitser-
fahrung fehlt, sollten Reparaturarbeiten an der Bremsanlage
von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Das Bremssystem besteht aus dem Hauptbremszylinder mit
dem Bremskraftverstarker und den Scheibenbremsen fiir
die Vorderrédder und die Hinterrdder. Das hydraulische
Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt, die diagonal wir-
ken. Ein Bremskreis ist mit den Bremsséatteln vorn rechts/hin-
ten links verbunden, der zweite mit den Bremssatteln vorn
links/hinten rechts. Dadurch kann bei Ausfall eines Brems-
kreises, zum Beispiel durch ein Leck, das Fahrzeug liber den
anderen Bremskreis zum Stehen gebracht werden. Der
Druck flr beide Bremskreise wird im Tandem-Hauptbrems-
zylinder uber das Bremspedal aufgebaut.

Der Bremsfliissigkeitsbehélter befindet sich auf der linken
Seite im Motorraum (iber dem Hauptbremszylinder. Er ver-
sorgt das Bremssystem wie auch das hydraulische Kupp-
lungssystem mit Bremsflissigkeit.

Der Bremskraftverstéarker speichert beim Benzinmotor-ei-
nen Teil des vom Motor erzeugten Ansaugunterdruckes.
Beim Betatigen des Bremspedals wird dann die_Pedalkraft
durch den Unterdruck verstéarkt. Einige Benzinmotoren
bendtigen eine Unterdruckpumpe ,zur Verstarkung des
Bremsdrucks.

Da beim Dieselmotor der Ansaugunterdruck nicht vorhanden
ist, erzeugt eine Vakuumpumpe den Unterdruck fur den
Bremskraftverstarker. Die Vakuumpumpe sitzt am Zylinder-
kopf und wird tiber die Nockenwelle angetrieben.

Die Bremsbeladge sind Bestandteil der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE) und-vom Werk auf das jeweilige Fahr-
zeugmodell abgestimmt. Es durfen deshalb nur die vom
Automobilhersteller beziehungsweise vom Kraftfahrtbundes-
amt (KBA) freigegebenen Bremsbelage verwendet werden.
Diese Bremsbelage-haben eine KBA-Freigabenummer.

Sicherheitshinweis
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Hinweise im Kapitel »Fahrzeug aufbocken« beachten.

Hinweis: Beim Fahren auf stark regennassen Fahrbahnen
ist es sinnvoll, die FuBbremse von Zeit zu Zeit zu betatigen,
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B ABS/ASR/BAS/ESP
B Handbremse einstellen

B Handbremszug

B Bremslichtschalter
B Bremsanlage entlﬁften

B Bremsfliissigkeit wechseln

um die Bremsscheibén- von Ruckstdnden zu befreien.
Wahrend der Fahrt wird zwar’durch die Zentrifugalkraft das
Wasser von den Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt
teilweise ein dunner Film von Fett und Verschmutzungen
zuriick, der das Ansprechen der Bremse vermindert.

Eingebrannter Schmutz auf den Bremsbelagen und zuge-
setzte Regennuten in den Bremsbelagen fiihren zur Riefen-
bildung auf den Bremsscheiben. Dadurch kann eine vermin-
derte Bremswirkung eintreten.

Achtung: Selbstsichernde Schrauben/Muttern immer er-
setzen. Gewindebohrungen fiir selbstsichernde Schrau-
ben vorher nachschneiden und sdubern.

Sicherheitshinweis

Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an,
der zu gesundheitlichen Schaden flihren kann. Beim
Reinigen der Bremsanlage Bremsstaub nicht einatmen.

ABS/ASR/BAS/ESP

Grundsitzlich diirfen Arbeiten an den elektronisch ge-
steuerten Brems- und Fahrwerkskomponenten nur in der
Fachwerkstatt ausgefiihrt werden.

ABS: Das Anti-Blockier-System verhindert bei scharfem Ab-
bremsen das Blockieren der Rader, dadurch bleibt das Fahr-
zeug lenkbar.

ASR: Die elektronische Antriebs-Schlupf-Regelung verhin-
dert beim Beschleunigen den Schlupf der zum Durchdrehen
neigenden Réader. Dies wird durch das Abbremsen der Ra-
der und die Reduzierung der Motorleistung erreicht.

BAS: Das Brems-Assistent-System erkennt aufgrund der
Geschwindigkeit und der Kraft, mit der das Bremspedal he-
runtergedriickt wird, ob eine Notbremssituation gegeben ist.
In diesem Fall erhdht BAS automatisch den Bremsdruck
Uber den vom Fahrer vorgegebenen Wert, bis die ABS-Re-
gelung einsetzt. Dadurch wird der Bremsweg verkrzt.

ESP: Uber die ABS-Funktionen hinaus verringert ESP (Elek-
tronisches Stabilitdts-Programm) das Schleuderrisiko des
Fahrzeugs. In dem umfassenden Fahrstabilitdtsregelsystem
ESP sind unter anderem die Funktionen der Traktionskon-
trolle integriert. In schnell durchfahrenen Kurven oder bei ab-



rupten Ausweichmandvern erkennt ESP, ob das Fahrzeug
auszubrechen droht. Uber Sensoren erfasst ESP den Lenk-
winkel und die Drehgeschwindigkeit des Fahrzeugs um die
Hochachse. Durch das Abbremsen einzelner Rader und die
Regulierung der Motorleistung wird das Fahrzeug bestmég-
lichst auf dem gewiinschten Kurs gehalten.

Ist die ESP-Regelung aktiv, wird dies durch Blinken der ESP-
Warnleuchte im Kombiinstrument signalisiert. Die Fahrweise
sollte dann den StraBenverhéltnissen angepasst werden,
sonst besteht Unfallgefahr.

Die ESP-Warnleuchte leuchtet bei eingeschalteter Ziindung
auf und erlischt nach dem Anlassvorgang bei laufendem Mo-
tor.

Hinweise zum ABS/ESP

Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerat
sorgt dafir, dass sich die Anlage bei einem Defekt (zum Bei-
spiel Kabelbruch) oder bei zu niedriger Betriebsspannung
(Batteriespannung unter 10 Volt) selbst abschaltet. Ange-
zeigt wird dies durch das Aufleuchten der Kontrolllampen im
Kombiinstrument. Die herkémmliche Bremsanlage bleibt da-
bei in Betrieb. Das Fahrzeug verhalt sich dann beispielswei-
se beim Bremsen so, als ob keine ABS/ESP-Anlage einge-
baut wére.

Sicherheitshinweis

Wenn wahrend der Fahrt die Kontrollleuchten fiir ABS,
ESP und fiir die Bremsanlage leuchten, kdnnen bei star-
kem Abbremsen die Hinterrader blockieren, da die
Bremskraftverteilung ausgefallen ist.

Technische Daten Bremsanlage

Leuchten eine oder mehrere Kontrolllampen im Kombiin-
strument wahrend der Fahrt auf, folgende Punkte beachten:

® Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

® Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden. (/)¢

Achtung: Wenn die Kontrolllampen am Anfang einer Fahrt
aufleuchten und nach einiger Zeit wieder erléschen, deutet
das darauf hin, dass die Batteriespannung zunéchst zu ge-
ring war, bis sie sich wéhrend der Fahrt-durch Ladung uber
den Generator wieder erhoht hat.

® Prifen, ob die Batterieklemmen richtig festgezogen sind
und einwandfreien Kontakt‘haben.

® Fahrzeug aufbocken, Réder ‘abnehmen, elektrische Lei-
tungen zu den ABS-Drehzahlsensoren auf duBere Be-
schadigungen (Scheuerstellen) prifen. Weitere Prifun-
gen der ABS/ESP-Anlage sollten von einer Fachwerkstatt
durchgeftihrt werden.

Achtung: Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen
SchweiBgerat-muss der Stecker von der ESP/BAS-Steuer-
einheit im Motorraum abgezogen werden. Stecker nur bei
ausgeschalteter. Ziindung abziehen. Bei Lackierarbeiten
darf das Steuergerat kurzzeitig mit max. +95° C belastet wer-
den.,

Scheibenbremse /o vorn vorn vorn hinten
Fahrzeug-Modell A150 A170/A200 A200 Turbo alle Modelle
A160 CDI A180 CDI A200 CDI
B150/B170 B200/B200 Turbo
B180 CDI/B200 CDI
Bremsscheibendurchmesser mm, 276 %) 276,0 288,0 258 %)
Bremsscheibendicke — neu mm 12,0 22,0 25,0 8,0
— VerschleiBgrenze N mm 10,0 19,4 22,4 7,0
Bremsbelagdicke — neu ') - mm 18,7 18,7 19,7 14,4
~ VerschleiBgrenze %) mm 2,0 2,0 2,0 2,0
— Ansprechen der VerschleiBfiihler mm 3,0 3,0 3,0 -

') Mit Belagriickenplatte; %) ohne Belagriickenplatte, %) Bremsscheibe massiv, alle anderen innenbeliiftet.
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Aus dem Inhalt:

B Kotfliigel auswechseln
B StoBfanger abbauen

B Unterbodenabdeckungen

Bei der selbsttragenden Karosserie der A- und B-KLASSE
sind Bodengruppe, Seitenteile, Dach und die hinteren Kotfli-
gel miteinander verschweif3t. Die Reparatur gréBerer Karos-
serieschaden sowie das Auswechseln von Front- und Heck-
scheibe sollten von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt wer-
den. Alle Karosserieteile sind gegen Durchrostung verzinkt.

Motorhaube, Heckklappe, Turen und die vorderen Kotfligel
sind angeschraubt und lassen sich auswechseln. Beim Ein-
bau ist unbedingt ein gleichméBiger Luftspalt einzuhalten,
sonst klappert beispielsweise die Tur, oder es kdnnen
wéhrend der Fahrt erhdhte Windgerdusche auftreten. Der
Luftspalt muss auf jeden Fall parallel verlaufen, das heiBt,
der Abstand zwischen den Karosserieteilen muss auf der ge-
samten Lange des Spaltes gleich groB sein. Abweichungen
bis zu 1 mm sind zuléssig.

Achtung: Wenn im Rahmen von Arbeiten an der Karos-
serie auch Arbeiten an der elektrischen Anlage durchge-
fuhrt werden, grundséatzlich die Batterie abklemmen,
Dazu Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen«
durchlesen. Als Arbeit an der elektrischen’Anlage ist da-
bei schon zu betrachten, wenn eine elektrische Leitung
vom Anschluss abgezogen beziehungsweise abge-
klemmt wird.

Sicherheitshinweise bei
Karosseriearbeiten

Sicherheitshinweis

Bei Karosseriearbeiten entstehen oft starke Erschitte-
rungen, beispielsweise durch Hammerschlage. Deshalb
immer Zindung ausschalten und Batterie abklemmen,
sonst kann der Airbag ausgeldst werden. Airbag-Sicher-
heitshinweise durchlesen, siehe Seite 125.

B Muss an der Karosserie geschweif3t werden, soll dies
grundsatzlich durch WiderstandspunkischweiBen (RP)
durchgefiihrt werden. Nur wenn sich die SchweiBzange
nicht ansetzen lasst, ist das Schutzgas-SchweiBverfah-
ren anzuwenden.

B Motorhaube
B Heckklappe

B AuBenspiegel

B Tiren ausbauen
B Tirverkleidung

B Fensterhebermotor

B So weit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende
Arbeiten durchgefiihrt werden, grundséatzlich die Batterie
abklemmen und Batterieminuspol (—) mit Klebeband iso-
lieren. Bei Arbeiten in Batteriendhe muss die Batterie
ausgebaut werden:-Achtung: Unbedingt Hinweise im Ka-
pitel »Batterie-aus- und einbauen« beachten.

B Fahrzeuge mit Klimaanlage: An Teilen der befillten Kii-
maanlage darf weder geschweiBt noch hart- oder weich-
gelotet werden. Das gilt auch fir SchweiB- und Létarbei-
ten_am’ Fahrzeug, wenn die Gefahr besteht, dass sich
Teile der Klimaanlage erwarmen.

Sicherheitshinweis

Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht
geoffnet werden, da das Kaltemittel bei Hautberiihrung
Erfrierungen hervorrufen kann.

Bei versehentlichem Hautkontakt, die Stelle sofort min-
destens 15 Minuten lang mit kaltem Wasser spulen.
Austretendes Kaltemittel verdampft bei Umgebungstem-
peratur. Das Kaltemittel ist farb- und geruchlos sowie
schwerer als Luft. Da das Kaltemittel nicht wahrnehmbar
ist, besteht am Boden beziehungsweise in einer Monta-
gegrube Erstickungsgefahr.

B Lackierung trocknen: Im Rahmen einer Reparatur-
Lackierung darf das Fahrzeug im Trockenofen oder in der
Vorwarmzone nicht Uber +70° C aufgeheizt werden.
Sonst kénnen elekironische Steuergerédte im Fahrzeug
beschédigt werden. AuBerdem kann dadurch in der Kii-
maanlage ein starker Uberdruck entstehen, der mégli-
cherweise zum Platzen der Anlage flhrt.

B PVC-Unterbodenschutz entfernen: Auf dem Unterbo-
den ist ein PVC-Unterbodenschutz aufgetragen. Unterbo-
denschutz an der Reparaturstelle mit rotierender Draht-
burste entfernen oder mit einem HeiBluftgeblase auf ma-
ximal +180° C erwarmen und mit einem Spachtel ablo-
sen. Achtung: Durch Abbrennen beziehungsweise Er-
warmen von PVC-Material uber +180° C entsteht stark
korrosionsférdernde Salzsaure, auBerdem werden stark
gesundheitsschadliche Dampfe frei.

Hinweis: Zum L&sen von Tir- und Heckklappenverkleidun-
gen einen Kunststoffkeil verwenden, zum Beispiel HAZET
1965-20. Clips, die beim Ausbau von Verkleidungen beschéa-
digt werden, immer erneuern.
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Steinschlagschéaden an der
Frontscheibe

Kleinere Schaden an der Frontscheibe, zum Beispiel durch
Steinschlag verursacht oder Scheibenwischerstreifen, beein-
tréchtigen die Sicht und kénnen zu Folgeschaden an der
Scheibe (Risse) fuhren.

Selbst kleinste Steinschlagschdden sollten deshalb so
bald wie méglich behoben werden. Verschiedene Firmen
sind auf Reparaturen an Frontscheiben spezialisiert. Der
Austausch der Scheibe kann auf diese Weise vermieden
werden. Uberdies werden die Kosten fiir die Scheibenrepa-
ratur auch von der Teilkaskoversicherung tibernommen.

Spreizclips aus- und einbauen

Ausbau

Viele Abdeckungen sind mit Spreizclips befestigt. Aus- und
Einbau weiterer Halteclips, siehe Seite 195.

A B

0-48351

bendreher heraushebeln.
® B - Spreizclip ohne Kappe: Bolzen —1— mit

dann unter Umstanden ersetzt werden.

@® Spreizclip —2— aus der Bohrung herauszieher

Einbau

® Beschadigte oder fehlende Spreizclips durch Neuteile er-
setzen. ‘

@ Spreizclip —2— in die Bohrung setzen und Bolzen —1— ein-
driicken. Hinweis: Dadutgh werden die Clipnasen ge-
spreizt und der Spreizcli/p §it;t sicher in der Bohrung.

Blindnieten aus- und einbauen

Zum Entfernen yon Blindnieten (Popnieten) zunéchst nur
den Nietkopf vgrsichtig\‘éusbohren und dann die Niete mit ei-
nem Dorn aus‘{c\jfer Bohrung heraustreiben. Dadurch wird ver-
hindert, dasé\d'e\Bc/:hrung ausgeweitet wird.

Neue Niete in\(\i\i\g Bohrung einsetzen und mit einer Blindniet-
zange festquetschen, die Niethllse muss denselben Durch-
messer wie die Bohrung haben.

Haufig verwendete Nieten-Durchmesser: 2,4 mm, 3,2 mm,
4,0 mm und 4,8 mm.
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Unterbodenabdeckung
aus- und einbauen

Hinweis: Je nach Motor sind am Fahrzeug-Unterboden ver-
schiedene Abdeckungen angebaut. Der Aus- und Einbau er-
folgt im Prinzip immer auf die gleiche Weise.

Sicherheitshinweis N
Beim Aufbocken des Fahrzeugs bei%hb fallgefahr!

Hinweise im Kapitel »Fahrzeug aufboc! :

n«beachten.

® Fahrzeug aufbocken.

Spreizclips —2— an den Radké&sten und in der Mitte der
kpdeckung —1— herausziehen.

<
@® 6 Schrauben —3/4— herausdrehen.

@® Vordere Abdeckung —1— vom Unterboden und von der
StoBfangerabdeckung abnehmen.

S 1-48395

@® Beim Einbau vordere Abdeckung —1— im Bereich der Ne-
belscheinwerfer herunterdriicken —Pfeil- und unter die
Verstarkung —-5— der StoBfangerabdeckung schieben.
Dazu ist ein Helfer nétig.



Stérungsdiagnose Motor-Kiihlung

Stérung: Die rote KihImitteltemperatur-Warnleuchte leuchtet bei laufendem Motor.

Ursache

Abhilfe

Zu wenig Kihlmittel im Kreislauf.

B Ausgleichbehalter muss bis zur Markierung voll sein,‘s\yiéliqej,fKapitel

»Kahimittel auffiillen«. Kiihlsystem auf Dichtheit prifen.

Kuhimittelregler (Thermostat) 6ffnet nicht.

Prifen, ob oberer Kiihimittelschlauch am Kuhleﬁriwail,"fﬁ wird.
Wenn nicht, Regler ausbauen und prifen, ggf. ersetzen.

Kuhimittelpumpe defekt.

KihImittelpumpe ausbauen und Gberpriifen lassen.

Kuhimitteltemperatur-Anzeige defekt.

Anzeigegerat Uberprifen lassen.

Ausgleichbehalter-Verschlussdeckel defekt.

Kuhlsystem priifen, Druckprifung des Vé/rs'/(,:hlussdeckels durch-
fuhren. A

Kihlerlamellen verschmutzt.

Kuhler ausbauen undffﬂion der Motorseite her mit Pressluft
durchblasen.

Kuhler innen durch Kalkablagerungen oder Korrosion
zugesetzt. Kihler wird nur im oberen Teil warm,

unterer Kiihimittelschlauch vom Kuhler wird nicht warm.

Kihler erneuern.
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