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Lieber Leser,

in letzter Zeit werde ich von Autofahrern 6fters angesprochen
und gefragt, ob man bei den modernen Fahrzeugen Uber-
haupt noch etwas selbst reparieren kann. Das vorliegende
Buch ist meine Antwort. Seite fir Seite sind Arbeiten be-
schrieben, die von einem fachlich interessierten Autofahrer
selbst durchgefihrt werden kénnen.

Selbstverstandlich hat es in den vergangenen Jahren im Au-
tomobilbau erhebliche Fortschritte gegeben, so daB erfreuli-
cherweise viele Einstell- und Kontrollarbeiten nicht mehr er-
forderlich sind. Weggefallen sind beispielsweise das Einstel-
len der Zindung und, je nach Motor, das Einstellen des
Leerlaufs und des Ventilspiels. Und durch den vermehrten
Einbau von langzeitstabilen Bauteilen, zu denen beispiels?,
weise die elektronische Zindanlage oder die elektronlschge-
steuerte Elnsprltzanlage zahlen entfallt der Austa sc von

geraten moglich, die speziell auf den betreff
typ abgestimmt sind und deren Anschaffung si
gel fur den Hobbymonteur nicht lohnt.

Obwohl also das Fahrzeug technisch |mmer ~aufwendiger
und komplizierter wird, greifen dennoch En""Jahr zu Jahr im-
mer mehr Heimwerker zum »So wird’s gefhacht«-Handbuch
Die Erklarung dafiir ist einfach: Weil die Technik des Auto-
mobils komplizierter geworden tst‘ kommt man bei Arbeiten
am Fahrzeug ohne eine spez.ielle\AnIeltung nicht mehr aus.
Das gilt auch fur den Fachman\n AuBerdem gibt es nach wie
vor am Auto eine Reihe von Verschlelﬁtellen die in regel-
maBigen Abstanden kont olllert und gegebenenfalls ausge-
wechselt werden mussen Dazu zahlen vor allem Bremsbela-
ge, StoBdampfer sowne Telte der Abgasanlage.

Grundsatzlich muB\ ich der Heimwerker natirlich dartiber im
klaren sein, daB*man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz- -Handwerker wird. Man sollte also nur Arbei-
ten durchfiihren, die man sich selbst zutraut. Das gilt insbe-
sondere natirlich bei Arbeiten, die die Verkehrssicherheit
des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Gerade in diesem
Punkt sorgt das »So wird’s gemacht«-Handbuch fiir prakti-
zierte Verkehrssicherheit. Durch die exakte Beschreibung
der erforderlichen Arbeitsschritte und den nétigen Warnhin-
weisen wird der Heimwerker bei der Arbeit entsprechend

hingewiesen, im-Z
mann zu tberl

In der Offé Kkeit wird hin und wieder von interessierten
Kreisen der Vorwurf erhoben, Heimwerker wiirden durch ihre
Elgenarbelten am Fahrzeug die Verkehrssicherheit negativ

ussen Aus den Kontakten, die ich zu Hobbymonteu-

/ren habe kann ich nur vom Gegenteil berichten. Derjenige

ahrzeugbesitzer, der sein Fahrzeug selbst pflegt und war-
tet, hat ein groBes Interesse an einem verkehrssicheren, ge-
pflegten Auto.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch wird schnell der Umfang und auch der
Schwierigkeitsgrad der Reparatur deutlich. AuBerdem erfahrt
man, welche Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden
muissen und ob unter Umsténden die Arbeit nur mit Hilfe von
Spezialwerkzeug durchgefihrt werden kann.

Fur die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschlissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Méglichkeit sollte man jede Schraub-
verbindung mit einem Drehmomentschliissel anziehen. Ubri-
gens: Fr viele Schraubverbindungen sind die neuen Innen-
und AuBen-Torxschlussel erforderlich.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, daB der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den standigen Erfahrungsaustausch (iber den neuesten
Technik-Stand verfligt. Mithin kann es fiir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Abstdnden
eine BMW-Werkstatt aufzusuchen.

Naturlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle,
technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB3 die ge-
troffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pflegehin-
weisen in den meisten Fallen die eventuell auftretenden Pro-
bleme zufriedenstellend [6st.

Riidiger Etzold
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Motor M52 (520i, 523i, 528i)
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Die wichtigsten Motordaten

Motor/Modell 520i 520i 520i 523i 523i 525i 528i
Motorbezeichnung M52 M52TU M54TU M52 M52TU M54 M52
Fertigung von — bis | 3/96 —8/97 | 9/97 — 8/00 | 9/00 — 6/03 | 12/95 —8/97 | 9/97 — 8/00 | 9/00 — 6/03 | 12/95 — 8/97
Hubraum cm?® 1991 1991 2171 2494 2494 2494’ 7/ 2793
Leistung kW bei 1/min | 110/5900 110/5900 125/6250 125/5500 125/5500 141/6000 | 142/5300
PS bei 1/min | 150/5900 150/5900 170/6250 170/5500 170/5500 192/6000 193/5300
Drehmoment Nm bei 1/min | 190/4200 190/3500 210/3500 245/3950 245/3500 ‘245[3500 280/3950
Bohrung & mm 80,0 80,0 80,0 84,0 84,0 84,0 84,0
Hub mm 66,0 66,0 72,0 75,0 75,0 75,0 84,0
Verdichtung 11,0 11,0 10,7 10,5 10,5 ) 10,5 10,2
Motormanagement MS41 MS42 MS 43 MS41 =z MS42' < MS 43 MS41
Kraftstoff bleifrei ROZ | Super 95 S Plus 98 S Plus 98 Super 95 |-.S Plus 98 S Plus 98 Super 95
Motor/Modell 528i 530i 535i 535i 540i 540i
Motorbezeichnung M52TU M54 M62 N M62 M62 M62
Fertigung von —bis | 9/97 — 8/00 9/00 — 6/03 6/96 — 8/98 9/98 — 6/03 4/96 — 8/98 9/98 — 6/03
Hubraum cm?® 2793 2979 3498 k‘ ’ 3498 4398 4398
Leistung kW bei 1/min 142/5500 170/5900 173/5700 180/5800 210/5700 210/5400
PS bei 1/min 193/5500 231/5900 235/5700 245/5800 286/5700 286/5400
Drehmoment Nm bei 1/min 280/3500 300/3500 320/3300 345/3800 420/3900 440/3600
Bohrung & mm 84,0 84,0 84,0 84,0 92,0 92,0
Hub mm 84,0 §9,6 78,9 78,9 82,7 82,7
Verdichtung 10,2 10,2 : 10,0 10,0 10,0 10,0
Motormanagement MS42 MS 43 M5.2 M7.2 M5.2 M7.2
Kraftstoff bleifrei ROz S Plus 98 S Plus 98 Super 95 S Plus 98 Super 95 S Plus 98
Motor/Modell 520d 525tds 525tds 525d 530d 530d
Motorbezeichnung M47 M51 M51 M57 M57 M57
Fertigung von —bis | 4/00 — 6/03 3/96 — 8/98 9/98 — 3/00 4/00 — 6/03 9/97 — 8/00 9/00 — 6/03
Hubraum cm® | 1951 2498 2498 2498 2926 2926
Leistung kW bei 1/min 100/4000 105/4800 105/4600 120/4000 135/4000 142/4000
PS bei 1/min-|{—136/4000 143/4800 143/4600 163/4000 184/4000 193/4000
Drehmoment Nm bei 1/r~kn:in 280/1750 280/2200 280/2200 350/2000 390/1750 410/1750
Bohrung @ mr’h 84,0 80,0 80,0 80,0 84,0 84,0
Hub mym 88,0 82,8 82,8 82,8 88,0 88,0
Verdichtung 19,0 22,0 22,0 17,5 18,0 18,0
Motormanagement DDE 3.0 DDE 2.1 DDE 2.2 DDE 4.0 DDE 4.0 DDE 4.0
Kraftstoff Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel

MS = Motorsteuerung, M = Motronic, DDE = Digitale Diesel-Elektronik.

Von den V8-Modellen 535i und 540i werden in diesem Band nur Fillmengen und Wartungsdaten angegeben.
Motoren ab 9/97 kénnen auch mit Super 95 oder Normalbenzin gefahren werden, allerdings treten dann LeistungseinbuBen auf.
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Motorraum-Unterschutz
aus- und einbauen

Ausbau

® Fahrzeug aufbocken.

® Clips —Pfeile— fur Unterschutz-Hinterteil (unter Motorél-
wanne) mit Kreuzschlitzschraubendreher um 4 Umdre-
hung drehen und Unterschutz abnehmen.

® Unterschutz-Vorderteil (hinter Stoﬁféngeg),,,,,gbschrauben
—Pfeile—, am StoBfanger abziehen und abnehmen.

\\\’
\

@ Zuerst Unterschutzvorderteilj,\\dannCHinterteiI einsetzen
N\
und anschrauben. =\

Einbau

® Fahrzeug ablassen. <~

< N\
N
\
=
N\
\\\\
N\
\\
\\
N\
—/
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Ansaugrohr aus- und einbauen
6-Zylinder-Benzinmotor und 520d

Das Ansaugrohr mufB3 beispielsweise vor Ausbau des Zylin-
derkopfes oder des Motors demontiert werden.

Spezielle Hinweise fiir das Modell 520d stehen am Ende des
Kapitels.

Ausbau -
® Windlaufabdeckung ausbauen, g}é\Flé\\S\gite 260.

® Unterdruckschlauch fur Bremsk&t\{&i&gtérker am Ansaug-
rohr, nicht am Bremskraftverstarker, abziehen. Zum Ab-

ziehen ist einige Kraft notwendig;

N

® Kappe vom Ol-Einfiillstutzen abnehmen. Kleine Ab-
deckungen —Pfeile— mit einem Schraubendreher abhe-
beln und die darunterliegenden Schrauben I6sen. 2
Kunststoffverkleidungen abnehmen.

i i W ADeET

® Steckverbindungen fiir Lambda-Sonden ausclipsen.
Stecker vom VANOS-Magnetventil abziehen.

@ Steckerleiste flir Einspritzventile abheben und zur Seite
legen.



Stérungsdiagnose Olkreislauf

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kontrolleuchte leuchtet nicht
nach Einschalten der Ziin-
dung.

Oldruckschalter defekt.

Ziindung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten.
Wenn die Kontrollampe leuchtet, Schalter

ersetzen. (/9
Strom zum Schalter unterbrochen, B Elektrische Leitung und_AnsChIUSSe prifen.
Kontakte korrodiert. -
Kontrollampe defekt. B Kontrollampe ersetzen.
Kontrollicht verlischt nicht Ol sehr warm. B Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim
nach Anspringen des Motors. Gasgeben verlischt.
Kontrollicht verlischt nicht Oldruck zu gering. m Olstand priifen, ggf.:aufoIlen; Oldruck nach
beim Gasgeben bzw. leuch- Vorschrift prifen.
tet wahrend der Fahrt. Elektrische Leitung zum Oldruckschalter hat W Kabelfam‘SChalter abziehen und isoliert
KurzschluB gegeniiber Masse. ablegeh‘ (nicht gegen Masse legen), Ziindung
einschalten. Wenn die Kontrollampe aufleuch-
__tet, Leitung uberprifen.
Oldruckschalter defekt. ‘M Schalter auswechseln.
Zu niedriger Oldruck im Zu wenig Ol im Motor. L Motorél nachfullen.
gesamten Drehzahlbereich.  ansaygsieb in der Saugglocke verschmutzt, |/ Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen, ggf.
Saugrohr gebrochen. / ] Saugrohr ersetzen.
Olpumpe verschlissen. B Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenen-
falls ersetzen.
Lagerschaden. Bl Motor demontieren.
Zu niedriger Oldruck im Oldruckregelventil klemmt in offenem m Oldruckregelventil ausbauen und priifen.
unteren Drehzahlbereich. Zustand durch Verschmutzung.
Zu hoher Oldruck bei Dreh- (")Idruckregelventil offnet nicht wegen m Oldruckregelventil ausbauen und priifen.

zahlen Uber 2.000/min.

Verschmutzung.
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Benzin-Einspritzanlage

Schemazeichnung der Motronic (DME)

W-EhE

1 — Aktivkohlebehalter

2 — Absperrventil

3 — Tankentliftungsventil
4 — Kraftstoffdruckregler
5 — Einspritzventil

6 — Drucksteller

7 — Zindspule

8 — Positionsgeber
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9, 10 — nicht vorhanden

11 — Luftmassenmesser
12 — Steuergerét

13 — Drosselklappengeber
14 — Leerlaufsteller

15 — Lufttemperatursensor
16 — Abgasruckfuhrventil
17 — Kraftstoffilter

18 — Klopfsensor

19 — Drehzahlgeber

20 — Motortemperatursensor
21 — Lambdasonde

22 — Diagnosestecker

23 — Diagnoselampe

24 — Differenzdrucksensor
25 — Kraftstoffpumpe




Getriebe/Schaltung/
Automatikgetriebe

Das Getriebe kann ohne Ausbau des Motors ausgebaut wer-
den. Ein Ausbau ist dann erforderlich, wenn die Kupplung
ausgewechselt werden soll oder wenn das Getriebe erneuert
beziehungsweise Uberholt werden muB3. Da es jedoch in kei-
nem Fall anzuraten ist, Reparaturen am Getriebe mit Heim-
werkermitteln in Angriff zu nehmen, beschreibe ich lediglich
den Ausbau des Aggregates.

Getriebe aus- und einbauen

Grundsatzlich gilt diese Anweisung fiir das Schaltgetriebe.
Auf Abweichungen zum Ausbau des Automatikgetriebes wird
gesondert eingegangen.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Die Batterie befin-
det sich im Kofferraum hinter der rechten Seitenverklei-
dung. Achtung: Dadurch werden elektronische Speicher
geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode./Hinweise’im
Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.

® Fahrzeug aufbocken und Abgasanlage ausbauen, siehe
Seite 98.

® Rickwartsgangschalter-Kabel am Getriebe abziehen.

WOANST

@® Gelenkscheibe vom Getriebe abschrauben. Damit die
Gelenkscheibe nicht verspannt wird, beim Lésen nur die
Muttern, nicht die Schrauben verdrehen.

® Gelenkwelle zur Seite knicken und vom Zentrierzapfen
abziehen. Achtung: Gelenkwelle mit Draht am Unterbau
festbinden, nicht in die-Gelenke fallen lassen.

WA UL

@® Halter flir Motorraum-Unterschutz —1— und —2— und Waér-
meschutzblech —3— abschrauben.

® Kupplungsnehmerzylinder ausbauen. Achtung: Die Hy-
draulikleitung bleibt angeschlossen, siehe Seite 109.

=7

W=l

® Druckstangen vom Stabilisator beidseitig abschrauben.
Kugelkopf an der abgeflachten Stelle mit Gabelschlissel
gegenhalten. Stabilisator nach oben schwenken.
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Vorderachse

Die aus Aluminium bestehende »Doppelgelenk-Vorderach-
se« verflgt Uber einen Vorderachstrager, der iber Gummila-
ger mit der Karosserie verschraubt ist. Der separate Vorder-
achstrager ist uUber Querlenker und Zugstreben mit den
Schwenklagern verbunden. Eine hydraulische Lagerung der
Querlenker sorgt dafir, daB selbst Radunwuchten weitestge-
hend ausgeglichen werden. Die Federbeine, die mit der Ka-
rosserie und den Achsschenkeln verschraubt sind, bestehen
jeweils aus einer Schraubenfeder und einem integrierten
Zweirohr-Gasdruck-StoBdampfer. Ein zuséatzlicher Stabilisa-
tor wirkt bei Kurvenfahrt der Karosserieneigung entgegen
und sorgt fir bessere Bodenhaftung der Vorderrader.

Die Vorderachse ist wartungsfrei.

SchweiB- und Richtarbeiten an Teilen der Vorderachse sind
nicht zulassig.

Achtung: Da das FahrWérki—\ko,l/Is‘téndig aus Aluminium be-
steht, sind folgende l?Unkt\e zu beachten:

[ ] Fahrwerksteiledm(:ht Verbindung mit Batteriesaure brin-

gen.

® Zum Reinigen wr Biirsten aus rostfreiem Stahl verwen-
den. Keine Drahtblrsten aus Eisen oder Messing benut-
zen.

® Beim Schleifen/Trennschleifen Bauteile des Fahrwerks
.abd ‘lf‘(\gn, nicht direktem Funkenflug aussetzen.

St

Fahrwerksteile nicht punktuellen Temperaturen tber +80°
~C aussetzen. Die Temperatur in Lackieranlagen ist unbe-
denklich.

/SchweiBspritzer verhindern, Bauteile abdecken.

8 9 10

1 — Federbein
2 — Schraubenfeder

3 — Gasdruckdampfer
4 — Stabilisator

5 — Stabilisator-Druckstange
6 — Spurstange

7 — Vorderachstrager
8 — Lenkgetriebe

9 — Zugstrebe
10 — Querlenker
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Elektronische Dampfer Control (EDC)

Die als Zusatzaustattung erhéltliche »Elektronische-Damp-
fer-Control« (EDC) paBt die Harte der StoBdampfer praktisch
verzdgerungsfrei den wechselnden StraBen- beziehungswei-
se Fahrbedingungen an.

Alle Bewegungen wie Geschwindigkeit, Vertikalbeschleuni-
gung des Aufbaus, Bremsdruck, Beladung, Lenkungsein-
schlagwinkel und Stellung des Gaspedals werden durch
Sensoren sténdig Uberwacht. Aus diesen Meldungen ermit-
telt ein Computer die entsprechenden Steuerbefehle an die
StoBdampfer, deren Dampfkraft mittels Magnetventilen auf
»hart«, »mittel« oder »weich« eingestellt wird.

Federbein aus- und einbauen

Ausbau

@® Bremssattel ausbauen und am Aufbau mit Draht aufthan-
gen, siehe Seite 151.

Achtung: Der Bremsschlauch bleibt angeschlossen, sonst
muB beim Einbau das Bremssystem entlliftet werden.

® ABS- und BremsverschleiBkabel aus der Halterung aus-
clipsen und im Steckerkasten trennen.

WA

@ Stabilisator-Druckstange am Stabilisator abschrauben,
dabei mit Maulschlissel gegenhalten:

@® Spurstangengelenk am Schwenklager abbauen, siehe
Seite 140.
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W-3840

® Prifen, ob die werkseitig-angebrachte Markierung —1— fiir
die Einbaulage des Federbeins erkennbar ist. Andernfalls
mit Farbe einen Strich-—2— als Verlangerung des Stiitzla-
gerspalts anbringen.

® Federbein unten mit Werkstattwagenheber abstiitzen, da-
mit es nach Ldsen der oberen Befestigung nicht herunter-
fallenkann.

9,9“". _

\ ' I:

® Mutter fir untere Federbeinbefestigung abschrauben,
Schraube herausziehen.

® Schlitz des Schwenklagers spreizen und Spreizstellung
fixieren. Die Fachwerkstatt verwendet dazu das Spezial-
werkzeug BMW-31-2-200.



@® Bremssattel nach hinten abziehen und mit Draht am Auf%

bau aufhédngen. Achtung: Der Bremsschlauch bleibt an
geschlossen, sonst muB die Anlage nach dem Einbau
entliftet werden. Darauf achten, daB der Bre !
nicht auf Zug beansprucht wird.

® AuBeren Bremsbelag abnehmen.

® Der innere Bremsbelag ist mit einer Feder —-6— im Brems-
kolben befestigt. Bremsbelag herausnehmen.
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Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehéuse herausgedriickt.

® VerschleiBfuhler prifen. Falls die Isolation der Kontakt-
platte durchgerieben, die Kabelisolation beschadigt oder
das Plastikteil angeschliffen ist, VerschleiBfihler erset-

zen. ‘/‘/ 7/ A
' J.

{(
[ FUhru%g%che bzw. Sitz der Belage im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallbirste reinigen oder mit ei-
ﬁr?l,}ppen und Spiritus auswischen. Keine mineraldl-
%ig@n Lésungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge
verwenden. Falls die Bremsbelédge wiederverwendet wer-
den, Belage ebenfalls reinigen.

® Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu erneuern. Bremsscheiben mit
grauer oder blauer Verfarbung vor dem Einbau neuer
Belage reinigen.

@® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 158.

@® Staubkappe am Bremskolben —2— auf Anrisse prifen.
Eine beschadigte Staubkappe umgehend ersetzen las-
sen, da eingedrungener Schmutz schnell zu Undichtigkei-
ten des Bremssattels fihrt. Der Bremssattel muB3 hierzu
ausgebaut und zerlegt werden (Werkstattarbeit).

® Bremskolben mit Rucksetzvorrichtung, zum Beispiel HA-
ZET 4971-1, zurickdricken. Es geht auch mit einem
Hartholzstab (Hammerstiel). Dabei jedoch besonders dar-
auf achten, daB3 der Kolben nicht verkantet wird und Kol-
benflache sowie Staubkappe nicht beschadigt werden.



ader und Reifen

Der 5er BMW ist je nach Modell und Ausstattung mit Reifen Woulst, der auch bei extrem-scharfer Kurvenfahrt nicht zulaBt,
und Felgen unterschiedlicher GroBe ausgeriistet. Neben der daB der schlauchlose Reifen von der Felge gedriickt wird.
Felgenbreite ist auch die EinpreBtiefe wichtig. Die Ein-
preBtiefe ist das MaB von der Felgenmitte bis zur Anlage-
flache der Radschussel an die Bremsscheibe.

Sofern Reifen und/oder Felgen montiert werden, die nicht in
den Fahrzeugpapieren vermerkt sind, ist eine Eintragung in
die Fahrzeugpapiere erforderlich. Dazu wird in der Regel
Alle Scheibenrader sind als sogenannte Hump-Felgen aus- eine Freigabebescheinigung von BMW bendtigt.

gelegt. Der Hump ist ein in die Felgenschulter eingeprefBter ~

Eine Auswahl von Reifen-/Felgenkombinationen, Reifenfiilidruck

Modell ReifengréBe Leichtmetall- EinpreB- Reifenfiilldruck (Uberdruck) in bar
Gurtelreifen Scheibenrad _tlefe halbe Zuladung volle Zuladung
schlauchlos (Felge) in mm - -

vorn hinten vorn hinten

520i 205/65 R 15 6,5Jx15/7d x 15 18/20

523i 225/60 R 15 7J x15 20 1,9 2,3 2,3 2,8

525tds 225/55 R 16 7IX16 20
Vorn: 235/45 R 17 8J x17 20 1,9 2,3 2,3 2,8
Hinten: 255/40 R 17 9Jx17 26 - 2,3 - 2,8
205/65 R 15 M+S 6,5Jx15/7Jx 15 18/20
225/60 R 15 M+S 7Jx 15 20 2,1 25 2,5 3,0
225/55 R 16 M+S 7Jx 16 20

528i 225/60 R 15 7Jd x 15 20 2,0 2,4 2,5 3,0

530d 225/55 R 16 7Jx 16 20 2,0 2,4 2,5 3,0
Vorn: 235/45 R 17 8Jx17 20 1,9 2,3 2,3 2,8
Hinten: 255/40 R 17 9Jx 17 26 - 2,3 - 2,8
205/65 R 15 M+8 6,5Jx15/7Jx 15 18/20
225/60 R 15 M+S 7Jx15 20 2,2 2,6 2,7 3,2
225/55 R 16 M+S 7Jx 16 20

535i 225/60 R45 7Jd x 15 20 2,2 2,5 2,5 3,1

540i 225/55 R 16 7Jx 16 20 2,3 2,6 2,7 3,2
Vorn; 235/45R 17 8Jx17 20 2,5 2,8 2,9 3,4
Hinten:255/40 R 17 9Jx17 26 - 2,8 - 3,4
225/60 R 15 M+S 7Jx 15 20
225/55'R 16 M+S 7Jx 16 20 2,5 2,8 2,9 3.4

Touring | 205/65 R 15 (nicht 523i) 6,5Jx15/7Jx 15 18/20

520i 225/60 R 15 7Jd x 15 20

523i 225/55 R 16 7Jx 16 20 2,0 2,4 2,6 3,1

525tds 235/45 R 17 8Jx17 20

Touring | 225/60 R 15 7Jx15 20 2,1 2,5 2,6 3,1

528i 225/55 R 16 7Jx16 20 2,1 2,5 2,6 3,1

530d 235/45 R 17 8Jx 17 20 2,3 2,7 2,8 3,3
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Bauteile der Heizung

19 20 21 22 23 - WoGTan

222

1-
2
3-
4-
5—
6—
7-
8-
9-—
10—
11 -
12-
13-

14—

15—
16—
17 -
18-

19-
20 -
21 -
22 -
23 -

Heizgeblase

Schraube

Endstufe Geblase
Temperaturfiihler Innenraum
Temperaturfiihler Heizgerat
Unterdruckschlauch schwarz
Dichtung fir FrischluftanschluB
Beliiftungsstutzen

Bowdenzug fiir Frischluftklappe
Bowdenzug

Geblasedeckel

Tulle fiir Heizkanal

Klammer

Schraube

Heizgehduse

Heizkorperdeckel

Tulle fiir Heizkanal

Bowdenzug fiir

FuBraum: A = griin, C = griin
Entfrostung: A = rot, C = rot
Bellftung: A = blau, C = blau

Getriebe fiir Klappenstellung
Leiterplatte

Frontblende

Drehknopf fiir Luftverteilung

Drehknopf fiir Temperatur-
einstellung



Standlicht

® Lampenhalter fur Standlicht —3— bis zum Anschlag nach
links drehen und herausnehmen. Hinweis: Die Abbildung
zeigt das Modell bis 8/00.

@® Lampe abziehen und wechseln.

® Lampenhalter mit der groBen Nase nach oben in das
Gehause stecken und nach rechts drehen.

Blinker vorn

\,
Lampenhalter an den Nasen zusa\q;nﬁfendrucken und
nach hinten herausziehen. \x

Lampe leicht in den Halter driicken, nach links drehen
und herausnehmen. Q <@

\
Neue Lampe einsetzen, etw éé\ln den Halter driicken,
nach rechts drehen undem&;\ en.

\
N\
/

Seitlicher Blinker Y\\
o

Lampenhalter andruc@ und einrasten.
—~

Leuchte mit den Flngern an der hinteren Kante nach vorn
driicken und: h\e \{snehmen

® Lampe unter Il=3ichtem Druck nach links drehen und her-

ausnehmen.

Neue Lampe unter leichtem Druck nach rechts drehen
und einrasten.

Nebelscheinwerfer:

Achtung: Die Halogenlampen fiir Fern-, Abblend- und Ne-
bellicht stehen unter Druck, daher Augen- und Handschutz
tragen. Verletzungsgefahr bei Beschadigung der Lampe!

[ Sprelzcllps//fur Zlergtter im StoBfanger ausbauen, dazu
Spreizstift —2A heraushebeln anschlieBend Clip —1— her-
aushebeim N

° Zlerg‘ttér oben aushebeln und herausnehmen.

[ J Ab:deckung neben Nebelscheinwerfer am oberen Teil
nacm/qrn herausziehen.

@® 2 Schrauben herausdrehen und Nebelscheinwerfer her-
ausschwenken.

|
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Wartungsarbeiten

Nach den verschiedenen Baugruppen
des Fahrzeugs aufgeteilt werden hier
alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemaB dem Wartungsplan durchgefiihrt
werden mussen. Auf die erforderlichen
VerschleiBteile sowie das moglicherwei-
se notwendige Sonderwerkzeug wird je-
weils hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motordl-
stand und Flissigkeitsstande fir Kihlung,
Wisch-/Wasch-Anlage etc. alle 4 bis 6 Wo-

chen zu prifen und zu ergénzen. Flissig-
keitsmangel und BremsbelagverschleiB
werden dem Fahrer auch an der Schaltta-
fel angezeigt.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatztei-
len ist zur Identifizierung des Fahrzeu-
ges unbedingt der KFZ-Schein mitzu-
nehmen. Sonst ist oftmals eine genaue
Zuordnung der Ersatzteile nicht méglich.

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte muissen nach
dem Wartungsplan durchgefiihrt wer-
den:

B Motor: Olwechsel, Sichtpriifung auf
Olundichtigkeiten.

B Abgastest durchfiihren (Leerlaufdreh-
zahl, Abgasreinigung prifen, Fehler-
speicher abfragen) — Werkstattarbeit.

B Kihl- und Heizsystem: Kihimittel er-
neuern (alle 3 Jahre). Konzentration
des Frostschutzmittels prifen. Sicht-
prifung auf Undichtigkeiten und
auBere Verschmutzung des Kuhlers.

B Zindkerzen: erneuern.
B Keilriemen: Zustand prifen..

B Kraftstoffanlage: Schlauche-und Lei-
tungen auf Verlegung,  Zustand und
Dichtheit prifen.

B Kraftstoffilter ersetzen. beziehungs-
weise entwéssern (Diesel).

B Abgasanlage: - Auf Beschadigungen
prufen.

Motorélwechsel

Zum Motordlwechsel ist folgendes Werk-
zéug-erforderlich:

® Eine Grube oder einen hydraulischen
Wagenheber mit Unterstellbéeken be-
ziehungsweise ein Olabsauggerat.

® Je nach Filterausfiihrung, 13er oder
36er StecknuB zum Ldsen der Zen-
tralschraube des Filtergehauses.

® 17er oder 19er StecknuBB zum Lésen
der OlablaBschraube sowie eine
Olauffangschale, die etwa 8 Liter Ol
faBt (nur wenn das Ol nicht abge-
saugt wird).

Folgende VerschleiBteile werden

bendtigt:

@ Nur wenn das Ol nicht abgesaugt
wird: Aluminium-Dichtring flr die Ol-
ablaBschraube. Die OlablaBschraube
hat ein Gewinde mit 12 mm AuBen-
durchmesser, der Dichtring hat die
GroBe A12x15,5 und wird manchmal
mit dem Offilter mitgeliefert.

® Ol-Filtereinsatz.

Um ganz sicher zu sein, daB man die
richtigen Ersatzteile erhélt, empfiehlt es

‘sich~nach Moglichkeit, das Altteil auszu-

bauen und zum Ersatzteilhandler mitzu-
nehmen. Dort kann man es mit dem
Neuteil vergleichen.

® Deckeldichtung (O-Ring) fir Filter-
gehduse und je nach Ausflihrung 1
oder 2 Dichtringe fir die Zentral-
schraube. Es kénnen bei gleicher Mo-
torvariante 2 unterschiedliche Filter-
ausfihrungen eingebaut sein, dies
beim Ersatzteilkauf beachten.

® Je nach Motor 6,5 bis 7,5 Liter Mo-
torél. Nur von BMW freigegebenes
Motordl verwenden, siehe Seite 47.

Olwechselmenge (mit Filterwechsel):

520i, 523i, 525i, 528i, 530i: . . 6,5 Liter
535i,540i:. . . ... ... .. 7,5 Liter
520d: . . ... ... ... .. 6,0 Liter
525tds:. . . ... ... ... 6,75 Liter
525d/530d: . . .. ... ... 6,5 Liter

Die Mengendifferenz zwischen der Min.-
und Max.-Markierung am Olpeilstab be-
tragt: ca. 1 Liter.

Der Olwechsel ist nach der BMW-Servi-
ce-Intervallanzeige durchzufiihren, be-
ziehungsweise beim Benziner alle
15.000 km, beim Diesel alle 10.000 km.
Falls wenig gefahren wird, Olwechsel
und Filterwechsel einmal im Jahr vor-
nehmen.

Bei erschwerten Einsatzbedingungen
wie Kurzstreckenverkehr und staubige
StraBenverhéltnisse Olwechsel in kiirze-
ren Absténden durchflhren.
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